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CAPITOLUL I. METODOLOGIA DE ELABORARE

1.1. Consideratii generale
Legea nr. 350/2011 reprezintd fundamentul zonelor existente in cadrul oraselor fiind

concretizate 1n unitdti teritoriale functionale ce oferd o serie de avantaje reciproce si
complementare sctorilor teritoriali care participa la formarea si intregirea acestora, avand ca
scop realizarea unor structuri de guvernanta teritoriald compatibila si eficienta.

Dezvoltarea echilibraté a teritoriului se realizeaza printr-o abordare integraté, bazata pe
o combinare a investitiilor publice in infrastructura locald, politici active de stimulare a
activitatilor de afaceri si sprijinirea valorificarii resurselor locale, pe urméitoarele axe
prioritare:

e Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — poli urbani de crestere;
o Imbunatitirea infrastructurii de transport regionale si locale;

e [Imbunitatirea infrastructurii sociale;

e Sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri regional si local,

e Dezvoltarea durabild si promovarea turismului.

Un aspect important in ceea ce priveste teritoriul studiat este constituit de zona de
interes 1n care este situat, aflat in vecinitatea a doud puncte metropolitane de importantd majora
— Ploiesti si Brasov, avand un puternic caracter turistic. Acest aspect vine in ajutorul teritoriului
din punct de vedere economic si social, prin echilibrarea dezvoltarii existente si imbunatitirea
accesibilititii, cu precidere in segmentul cunoscut sub numele de Valea Prahovei'.

Planul urbanistic zonal este instrumentul de planificare urband de reglementare
specificd, prin care se coordoneazi dezvoltarea urbanistici integratd a unor zone din localitate,
caracterizate printr-un grad ridicat de complexitate sau printr-o dinamica urbana accentuata.
Planul urbanistic zonal cuprinde reglementéri asupra zonei referitoare la:

a) organizarea retelei stradale;

b) organizarea arhitectural-urbanistica in functie de caracteristicile structurii urbane;
¢) modul de utilizare a terenurilor;

d) dezvoltarea infrastructurii edilitare;

e) statutul juridic si circulatia terenurilor;

f) protejarea monumentelor istorice i servitufi in zonele de protectie ale acestora.

' Valea Prahovei dispune de un potential turistic valoros, de o ofertd turistica atractivd pentru turistii dornici sa
practice aproape orice forma de turism
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Prezenta documentatie serveste la stabilirea regulilor de ocupare a terenurilor si de
amplasare a constructiilor si a amenajérilor aferente acestora pe o suprafatd de 83.620 mp.
Suprafata care a generat P.U.Z.-ul este situatd in Orasul Azuga — avand perimetrul delimitat de
Strada Independetei, intre nr. 12D — nr. 25B si intre nr. 27 — nr. 59 (Vest-Est), respectiv de
strada 24 lanuarie si paraul Azuga (Nord-Sud).

Pe zona care face obiectul studiului, se propune revitalizarea zonei, ce prezintd in
momentul de fati un caracter de destructurare din punct de vedere functional si al utilizérii
spatiului si functional si schimbarea destinatiei terenului si reglementarea acestuia in
vederea construirii unui ansamblu de locuinte, cu functiuni de comert si servicii, amenajare
circulatii gi utilitati.

1.2. Metodologia de elaborare

Studiile de fundamentare a propunerilor din PUZ reprezintd analiza problematicii
teritoriului aferent zonei sau localitatii, pe domenii, prin lucrari de specialitate. Rezultatele si
concluziile acestor studii vor fi interrelationate cu propunerile de amenajare si dezvoltare
urbanistic3 a zonei si vor fi concretizate in reglementérile din PUZ si in regulamentul acestuia.

Prezentul Studiu de fundamentare — Studiul privind organizarea circulatiei si
transporturilor aferent Planului Urbanistic Zonal pentru U.T.R. 9 — schimbare utilitate
Sfunctionald din zond industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective

de mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea

 cdilor de comunicatie situat in orag Azuga, Judetul Prahova, este un studiylll‘\cu caracter analitic
si a fost elaborat ca cerintd obligatorie impusa prin Ordinul MLPAT nr 176/N/16.08.2000,
pentru aprobarea Ghidului privind Metodologia de elaborare si continutul-cadru al Planului
Urbanistic Zonal.

Intrucat in prezent nu existi o metodologie sau un ghid aprobate printr-un ordin al
Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, continutul si structura prezentului
studiu de fundamentare au fost stabilite in functie de principalele problematici care trebuie
abordate in cazul analizérii in profunzime a acestui subiect.

Astfel, acest studiu de fundamentare a fost organizat in urmétoarele capitole:

= Capitolul I (capitolul curent) — prezinti principalele date care au fost utilizate in

elaborarea studiului si sursele acestor date; totodatd este descrisd bibliografia
consultatd in vederea caracterizarii relatiilor specifice zonei studiate pentru

identificarea evolutiei pani in prezent a acestor relatii in context local; nu in ultimul

rand, sunt definiti termenii utilizati in prezentul studiu si sursa acestor definitii;
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= Capitolul II — realizeaza o scurta descriere a Oragului Azuga si a zonei de studiu si
o incadrarea in teritoriul din care face parte, pentru o contextualizare a raportului
dintre arealul studiat si orag/alte centre urbane importante, tindnd cont de

infrastructura de transport;

= Capitolul III — detaliaza relatia din zona ce reprezinta obiectul PUZ si restul unitafii
teritorial administrative in raport cu documentatiile de ordin superior (documentatii
de amenajarea teritoriului si strategii de dezvoltare, PUG) la nivel regional, judetean

.....

parametricol socio-economici ce influenteaza traficul;

»  Capitolul IV —identifica si analizeaza dinamica relatiilor in teritoriu avand ca bazi
stadiul actual al extinderii si directiile de dezvoltare a zonei de studiu, {indnd cont
de necesitati, de propunerile urbanistice pentru zona si de strategia de reconfigurare

in ceea ce priveste circulatia si transportul;

= Capitolul V — sunt prezentate conculziile prezentului studiu de fundamentare si
implicatiile pe care acesta le are in teritoriu in ceea ce priveste palierul prezent
analizat.
1.3. Bibliografie
Pentru elaborarea studiului de fundamentare — Studiul privind organizarea circulatiei
si transporturilor aferent Planului Urbanistic Zonal pentru U.T.R. 9 — schimbare utilitate
Sunctionald din zond industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective
de mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea
cdilor de comunicatie, s-au avut in vedere urmétoarele acte normative, pérfi ale domeniului de
amenajare a teritoriului si urbanismului:
o Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, modificatd cu Legea nr.
123/04.05.2007;
e P132-93. Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitéfi urbane;
e HG 525/1996 — Regulament General de Urbanism;
e SR 1848 -1,2,3/2011;
o SR 1848 —7/2015;
e AND 600-2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel de drumuri

public;
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e (242/1993 Normativ de elaborare a studiilor de circulatie din localitti si teritoriul
de referinta;

e Ordin AND 20/2001 Indicativ DD 506/2001 — Instructiunile tehnice pentru
recensdminte, mésuratori, sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de
influenta.

e STAS 10795/1-1995 Metode de investigare a circulatiei;

e P132/1993 Normativ pentru proiectarea parcajelor;

e Ordinul nr. 49/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strézilor in
localitdtile urbane; . -

e Studii de circulatie in zond, cu legaturi in cadrul zonei periurbane Bucuresti si
judetele limitrofe (1997);

e Anexa din 22.06.2020 la Hotdrdrea Guvernului nr. 540/22.06.2000 privind
aprobarea incadrérii in categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de
utilitate privatd deschise circulatiei publice;

e Planul Urbanistic General al orasului Azuga.

e Strategiei de dezvoltare durabild a Judetului Prahova pentru perioada 2021-2027

Prezenta documentatie tehnica este realizata In conformitate cu Directiva Europeana
privind accesul la retelele de transport, a Cartei Albe a Transporturilor si rdspunde conditiilor
de mobilitate urbana.

Documentatia este elaboratd cu respectarea Legii nr. 50/1991, actualizatd in 2016
privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii si a Legii nr. 10/18.01.1995, actualizata
in 2015, privind calitatea in constructii in baza Certificatului de Urbanism nr. 69/02.11.2021
pentru obiectivul fntocmire Plan Urbanistic Zonal pentru U.T.R. 9 — schimbare utilitate
Sfunctionald din zond industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective
de mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea
cdilor de comunicatie rutierd.

Prezentul studiu este de asemenea corelat cu documentatiile de ordin superior, de
amenajare a teritoriului care vizeazd dezvoltarea zonei de studiu si a zonelor adiacente:

a) Planul de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunile I (Retele de transport), IV

(Reteaua de localitti);

b) Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Prahova?;

2 https://www.siugrc-cjph.ro/patj-prahova '
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c¢) Strategia de Dezvoltare a Judetului Prahova;

d) Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Azuga, judet Prahova 2013-2020°;

e) Programul Operational Regional 2014-2020;

f) Prahova — judetul pilot in strategia europeana privind buna guvernare a localitatilor*

g) P.A.T.Z1.0. Valea Prahovei’

Alte documente:
1. Negulescu, M., Mobilitate si forma urbana, Editura Universitard ”lon Mincu”, Bucuresti,

2011
1.1. Definire termeni

1. Zona urbani - Ozond urbandeste o zond caracterizatd printr-o densitate mare
a populatiei, in comparatie cu zonele inconjuritoare. Zonele urbane pot fi orage, orésele
sau conurbatii, dar termenul nu se extinde si la asezdrile rurale cum ar
fi satele si citunele;®

2. Planul de amenajare a teritoriului judetean (P.A.T.J.) — are caracter director i
reprezintd expresia spatiald a programului de dezvoltare socio-economicé a judetului.
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean este compus din 4 parti, de analizi,
diagnostic prospectiv, strategie de dezvoltare teritoriald a judetului, respectiv mésuri de
organizare in timp a propunerilor de dezvoltare;

3. Strategia de dezvoltare teritoriald locald — urmdreste utilizarea echilibratd a
resurselor umane si de mediu si am_pljﬁcé oportunitétile pentru o dezvoltare urbana
sustenabila. o

4. Revitalizare urbani - un proces de eliminare dintr-o stare de criza a zonelor urbane
degradate, desfasurat in mod complex, prin actiuni integrate teritorial, desfisurate de
cétre administratiile locale prin parteneriate locale, regionale, nationale eficiente In baza
unui Program de revitalizare.’

5. Infrastructuri urbani® —ansamblu de sistemele de elemente structurale interconectate
care constituie retele suport pentru buna desfasurare a existentei umane in mediul urban.

Este alcatuita din:

3 https://primariaazuga.ro/download/cVU1icy5dSKFVDgFZQjYrkFQ5x192CulsR 7ajsGg.pdf

4 https://cjph.ro/prahova-judetul-pilot-in-strategia-europeana-privind-buna-guvernare-a-localitatilor/

% https://www.siugrc-cjph.ro/patzio/-/document_library_display/padV/view/17833%3Bjsessionid=a50d1ac8d
56b202d5e4d764de89b

¢ http://www.demographia.com/

7 Ghid privind revitalizarea urbani pentru orase

$Negulescu, M., Mobilitate si forma urbana, Editura Universitard ”lon Mincu”, Bucuresti, 2011, p. 245
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o Infrastructura pentru circulatie,
o Servicii de transport;
o Utilitati;
o Infrastructura usoara.
6. Sistemul urban® — sistemul de localitéti invecinate intre care se stabilesc relafii de
cooperare economicd, sociald si culturald de amenajare a teritoriului si protectia

mediului, echipare tehnic-edilitar3, fiecare pastrandu-si autonomia administrativa.

¥ Ibidem 8, p. 249
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CAPITOLUL II. DESCRIERER UNITATI ADMINISTRATIV TERITORIALE $1 A TERENULUI CE
FAGE OBIECTUL P.U.L

2.1. Date generale

In contextul noilor dezvoltari, preponderent dispuse de-a lungul Vaii Prahovei aflata pe
directia de deplasare a DNI, necesitatea de modernizare si de extindere a infrastructurii de
circulatie rutierd reprezintd unul din obiectivele principale ale judetului Prahova, un judet ce se
afla in apropierea municipiului Bucuresti.

Forma urbana influenteazd forma mobilitatii si invers, ceea ce face ca preocupdrile
legate de remodelarea durabila a acesteia din urma sa impund studiul relatiei formé urbana —
mobilitate, atat in raport sincronic cét si in raport diacronic, pentru surprinderea unor relatii de
cauzalitate sau determinare i identificarea acelor tipuri de organizare spatiald care creeazi
conditiile necesare inscrierii sistemului de miscare in logica durabilitatii.'®

Conceptualizarea infrastructurii de comunicatie trebuie s ia In considerare mésurile de
interventie necesare pentru cresterea calitatii infrastructurii, a sigurantei si a accesibilitatii la
nivel teritorial. Cerinta principald privind imbunatitirea cdilor de transport este sd se coreleze
si sa raspunda nevoilor de ordin economic, social si cultural, astfel incat expansiunea urbana s
fie una controlata, cu perspective de dezvoltare echilibratd si sustenabild a localititilor.

Elaborarea prezentului studiu de circulatii are in vedere analiza situatiei existente si
identificarea impactului asupra circulatiei a obiectivului P.U.Z. — schimbare utilitate

Sfunctionald din zind industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective de
mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea cdilor
de comunicatie rutierd, respectiv a capacitatii infrastructurii rutiere care permitd propunerea la
nivel de proiect a noilor directii si legaturi.

2.2. Orasul Azuga

2.2.1. Incadrarea in teritoriu

Oragul Azuga este situat in partea de nord a judetului Prahova, la confluenta raului
Prahova cu paraul Azuga, avand coordonatele de identificare 45 grade 37’ latitudine nordicd si
25 grade 33’ longitudine estica. Pozitia si accesibilitatea sunt avantaje pentru orasul Azuga,
acesta fiind situat pe cea mai circulati vale transcarpatici a Roméniei — Valea Prahovei
— respectiv DN 1 E60 si magistrala feroviara dubli, electrificati Bucuresti — Brasov, la

cca 135 km fati de Bucuresti i 36 km fati de Brasov. Azuga se invecineaza la nord cu orasul

19 Negulescu, M., Mobilitate si forma urband, Editura Universitard ”lon Mincu”, Bucuresti, 2011, p. 98
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Predeal (judetul Bragov), la sud - vest cu orasul Busteni, iar la sud - est se afla comuna Valea
Doftanei.
Infrastructura rutiera principala este reprezentatd de drumul national DN1, ce asigurd o

accesibilitate ridicati cu vecinatatile existente, dar si cu capitala tarii si prezintd traseul '':

Denumirea  Traseul drumului Origine Destinatie Lungimea
drumului reald
DN1 Limita Jud. ILFOV - Ploiesti - 39 + 300 138 + 000 99.704 km

Sinaia - Azuga - Limita Jud.

BRASOV

Infrastructura rutierd secundari este reprezentatd de drumurile comunale DC129 si
DC129A, ce asiguri o accesibilitate ridicatd cu vecinatatile existente, dar si cu capitala térii si

prezinti traseul':

Denumirea  Traseul drumului Origine Destinatie Lungimea
drumului reald
DC129 Gara Azuga - Complexul 0+000 3 +400 3.400 km

Sportiv de larna Sorica Azuga

DC129A Azuga (DC 129) - Valea 0+000 11+600 11.600 km

Azuga - Limita Jud. Brasov

" ANEXA din 22 iunie 2000 la Hotirarea Guvernului nr. 540 din 22 junie 2000 privind aprobarea incadrérii in
categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei publice
12 Ibidem 9
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Figurid 1 — Incadrarea Orasului Azuga in teritoriu

Sursa: hitps://www.siugre-cjph.ro/e/document_library/get [ile?uuid=126a3b9c-cd26-4¢25-9209-
107¢0c8845b8& groupld=10157

Obiectivele principale cu care se invecineazd Orasul Azuga sunt Aeroportul
International Henri Coanda (123 km) si gara Azuga ce se afld in partea de vest a drumului
national principal ce tranziteaza teritoriul (DN1).

2.2.2. Infrastructura de transport

Orasul Azuga este prima localitate pe DN1 — E60 la intrarea in judetul Prahova, dinspre
Brasov. Localitatea beneficiazi de o amplasare avantajoasi pe reteaua de drumuri nationale si
europene. Categoriile de drumuri care formeaza infrastructura rutierd a orasului Azuga sunt:

e DN 1 — suprapus cu E 60 — limita judetului Prahova — Azuga — limita
judetului Brasov;

e reteaua stradald majord a orasului — intens solicitatd, traficul de tranzit
suprapunandu-se peste circulatia de interes local. Reteaua de strazi a oragului
maisoara circa 20 km: 8,5 k de strazi modernizate, 11,5 km strazi pietruite
sau cu carosabil din pdmant;

e drumurile forestiere, create pentru valorificarea economicé a zonei forestiere

adiacente orasului; pot fi utilizate pentru acces sau chiar In organizarea
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spatiald a unor zone turistice; traseele acestora urmeazd, in general, refeau
hidrografica, sau urca pe versantii muntilor.
Lungimea strazilor conform ultimului Plan urbanistic general aprobat este de 25,4 km,
din care modernizate 54,7 %, restul fiind reprezentat de strazi pietruite.
Sintetizand, structura rutiera a localitatii arata astfel'*:
- lungime total strizi: 25,4 km; - lungime strézi — 18,12 km;
- lungime drumuri comunale — 15 km, din care: - 4,876 intravilan;
- 10,124 extravilan.
Arterele principale ale orasului sunt inguste si nu permit amenajéri suplimentare. Este

necesard reabilitarea si modernizarea intregii retele de strdzi odatd cu modernizarea refelelor

subterane de alimentare cu apa, canalizare i comunicatii.

13 Strategia de Dezvoltare a oragului Azuga 2013-2020, p. 54-55

Dobrescu Laura Andreea Birou Individual de Arhitectura

sector 5, Bucuresti Tel mobil: 0769381708
CIF RO29253940 E-mail:alaura.dobrescu@yahoo.com




ﬁ PROIECT 1518/2021
— \)4 .

CAPITOLUL Ii. INCADRAREA IN DOCUMENTATIILE SUPERIOARE DE URBANISM

Relatia arealului studiat implic stricta observare a elementelor principale in dezvoltarea

teritoriului prin studii, planuri, strategii, rapoarte publicate de catre institufii abilitate, din
diferite domenii de interes, care activeazi la nivel national, regional, judetean sau local (Cadrul
Strategic National de Referin{i, Strategia Nationald de Dezvoltare Durabild a Roméniei,
Strategia de Dezvoltare a Regiunii Sud Muntenia si Strategia de Dezvoltare a Judetului Prahova,
Programele Operationale). Prin analizarea acestora, dar i a altor documente conexe specifice
localizirii, stabilite in functie de proiectele si programele necesare, se va formula viziunea de
dezvoltare a orasului Azuga.

fn cazul de fat3, este importants studierea palierului de circulatii si transporti in cadrul
unei dezvoltiri armonioase. Localizarea orasului Azuga este un element indispensabil pentru
asezare deoarece aceasta se concretzeaza printr-o accesibilitate ridicatd atat la mivel local, cét
si national. DN1 reprezintd suportul care duce/a spre Brasov a contribuit de o manierd
importanti la dezvoltarea Prahovei, avand in vedere ci ruta comerciala debusa in campie, la
Ploiesti, inainte de a ajunge la Bucuresti. Drumul a cunoscut mai multe etape, ajungand astfel
in prim-planul comunicatiilor terestre din Muntenia, ficand legatura cu partea Transilvaniei,

reutind treptat sa devind principalul suport pentru ciile de trecere.

3.1. Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Muntenia

Orasul Azuga se situaza intre doud mari centre urbane, importante atat la nivelul
regiunii, cét si national — Ploiesti si Brasov. ‘

In cadrul regiunii Sud Muntenia, polul de crestere Ploiesti are o pozitie strategic,
deoarece se afla la o distan{d de 60 km de municipiul Bucuresti — capitala Romaniei si la 110
km de municipiul Brasov — polul de crestere al regiunii Centru. Totodatd, municipiul Ploiesti
face parte dintr-o zona cu profil dominant industrial, situat in partea centrald a judetului Prahova
si concentreazi principalele centre industriale si de servicii din regiune, fiind caracterizat printr-
un grad ridicat de populare si dezvoltare urbana.

Existenfa unei strategii implica identificarea punctelor tari ale orasului in vederea
valorificarii oportunitatilor de crestere i minimizarea efectelor punctelor slabe, prin eliminarea
factorilor care blocheaza dezvoltarea.

In ceea ce priveste circulatiile, in Macroregiunea 3 se inregistreazd cea mai mare
densitate a traficului rutier si feroviar. Legaturile cu celalalte regiuni/judete ale térii sunt
asigurate de axele rutiere, feroviare si aeriene. Legéturile cu teritoriul european sunt facilitate

de prezenta coridoarele Pan Europene in regiune (coridor navigabil VII- Dunére, Coridorul IV
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si Coridorul IX), cat si prezenta aeroportului international Henri Caonda. Din punct de vedere
al fondului funciar, partea de sud a macroregiunii are o pondere ridicata a suprafetelor arabile ,
iar partea de nord este ocupati de fondul forestier (paduri si alte terenuri cu vegetatie forestiera)
>30% din suprafata totala a judetului.

Din punct de vedere al contextului suprateitorial, sunt propuse autostrazi si drumuri
expres de interes european cu punctul de plecare din Bucuresti cu circulatia spre zona de studiu
prezintd disfunctionalitati in teritoriu si despre o propunere ce se va axa pe rezolvarea

problemelor intalnite din zona.

Figurd 2 - Accesibilitate la nivelul zonei de dezvoltare

Sursa: hips:/Avww.artaurbana.ro/urbanism/strategie-regiunea-sud-muntenia/

3.2. Strategia de dezvoltare a Judetului Prahova
Prahova are o retea de drumuri de 2.231 km, judetul fiind traversat de cea mai circulata

sosea din Roménia, DN1 Bucuresti-Brasov, de autostrada A3, Bucuresti-Ploiesti si de alte céi
rutiere care fac legitura cu judetele limitrofe: DN1A Bucuresti-Ploiesti-Cheia-Bragov; DN1B
Ploiesti-Buzau; DN1D Albesti Paleologu-Urziceni; DN72 Ploiesti-Targoviste. Reteaua cea mai
densa este cea de drumuri judetene, care insumeaza 1.147 km, urmata de drumurile comunale,
acolo unde gisim si cel mai mare procent de strdzi nemodernizate. La Inceputul anului 2020,
judetul mai avea 103 km de drumuri din paméant (4,6%), din care, 32 km de drumuri judetene
si 239 km de drumuri pietruite (10,71%). In aceasti statistici nu regésim si drumurile de interes

local, mare parte dintre acestea fiind inca nemodernizate.
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Cele mai multe strizi nemodernizate sunt preponderent in zona de deal si de munte:
Breaza, Azuga, Sinaia si Slénic.

Avand in vedere fluxurile ridicate ale circulatiei motorizate ce tranziteaza principalele
rute de circulatie, in mod frecvent, apar zone de congestie. Cererile principale de transport apar
pe segmentul ce se intituleazd Valea Prahovei, acesta fiind si locul unde apar cele mai multe
probelme la nivel de blocaje ale circulatiilor.

Totodatd, se observa cd artera DN1 este mult mai frecventatd de cétre participatii la
trafic, in defavorarea arterei A3. in cadrul orasului Azuga, zonele de congestie se regasesc de-

a lungul DN1.

3.3. incadrarea in P.A.T.I.Z.0. VALEA PRAHOVEI

3.3.1. Reteaua cdilor de transport si comunicatie

Rolul retelei céilor de transport si comunicatie in dezvoltarea economica si sociald a
teritoriului este determinant, la momentul actual o infrastructurd de transport functionald
reprezentand un factor de avantaj major in competitfia regionala, nationala si internationala.

Un alt aspect specific al acestui tip de infrastructuri este cd afecteazd nu numai
comunitatea locald ci si pe cei aflati in tranzit, acesta reprezentand intr-un fel ,,cartea de vizita”
a teritoriului respectiv.

La nivel national, directiile principale de dezvoltare a Retelei de comunicatie si transport
au fost enuntate de Planul National de Dezvoltare 2007-2013, care stabileste sase priorititi de
dezvoltare, printre care si dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport7 . Dezvoltarea
infrastructurii (transport, mediu, sanatate, educatie, asistenta sociald, reabilitare urband, utilitati
publice) este considerata prioritatea I pentru reducerea decalajelor existente dintre Romaénia si
Uniunea Europeana, fiindcé o dezvoltare economica durabili are ca suport o buna infrastructura
de transport pentru a deservi toate sectoarele economice, pentru a facilita accesul si
comunicatiile la diferite nivele teritoriale.

Atingerea obiectivelor din PND vor contribui in mod direct la cresterea gradului de
accesibilitate a Romaniei, asigurarea inter-modalititii sistemului de transport si promovarea
dezvoltdrii echilibrate a tuturor modurilor de transport, imbunitatirea calititii si eficientei
serviciilor, diminuarea impactului transportului asupra mediului, asigurarea dezvoltarii durabile
a sectorului transporturi prin impactul pozitiv al relansérii cererii pe termen scurt i, indirect,
prin influenta ofertei de transport asupra structurii costurilor la agentii economici, integrarea
superioard a economiei romdnesti in economia mondiala si stimularea cresterii fluxurilor

transfrontaliere de persoane si bunuri.
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Totodata, prin Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea i modernizarea retelei
de transport de interes national si european, republicaté, sunt stabilite prioritatile de dezvoltare
a infrastructurii de transport pe termen scurt si mediu-orizont 2015. Cresterea economica
viitoare, evolutia societatii si modificarile de dezvoltare in teritoriu vor exercita o presiune
crescanda asupra transportului, necesitdnd o imbunétitire constanta a infrastructurilor si calitatii
serviciilor, !4

Sistemul urban Sinaia — Busteni — Azuga — Predeal — Résnov — Brasov va fi afectat de
urmitoarele infrastructuri majore: '3
A. Reteaua de cai rutiere

1. Autostrazi: 1.02 — Sibiu — Fégarag — Bragsov — Ploiesti — Bucuregti.

B. Reteaua de cai feroviare

1. Linii de cale feratd conventionale cu viteza pénd la 160 km/h pe trasee existente
reabilitate: 1.01 — Curtici — Arad — Simeria — Vintu de Jos — Alba Iulia — Coslariu — Copsa Mica
— Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Fetesti — Medgidia — Constanta.

C. Reteaua de aeroporturi

1. Aeroporturi noi: 2.01 — Aeroportul Brasov in zona Ghimbav
D. Reteauna de transport combinat

1. Terminale de transport combinat existente la care urmeaza sd se execute lucrari de
modernizare: 1.06 — Terminalul Brasov Triaj.

3.3.2. Analiza situatiei existente a cdilor de transport si comunicatie

Ciile de comunicatie care fac obiectul studiului au fost analizate in contextul legéturilor
intrajudetene, cu judetele si regiunile invecinate, transfrontalier. Datele si rezultatele analizei
au fost corelate cu sintezele si concluziile: PATJ Brasov si Prahova, PATZ Zona Metropolitana
Brasov, a altor studii de urbanism si studii de specialitate, exprimand astfel si punctele de vedere
a administratorilor cailor de transport si a infrastructurilor de comunicatii. De asemenea, au fost
consultate H.G. 43/1998 privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale, Ordonanta nr.
19 din 18 august 1997 privind transporturile, H.G. 540/2000 privind incadrarea in categorii
functionale a drumurilor publice, Legea privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului

National - Sectiunea I - Cai de comunicatie, Planul National de Dezvoltare (PND), Planul

4 PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI ZONAL PATZ INTERORASENESC — SINAIA — BUSTENI — AZUGA —
PREDEAL —RASNOV — BRASOV (POIANA BRASOV), Faza 1. Situatia existenti si disfunctionalitifi, MINISTERUL
DEZVOLTARII REGIONALE SI TURISMULU, p. 57-58

15 Ibidem 12, p. 60
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Operational Sectorial — Transport (POS-T), Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabila a
Roméniei - orizonturi 2013-2020-2030.

Reteaua de cii de transport si comunicatie este formata din:

* refeaua de cai rutiere;

» reteaua de céi feroviare;

» transport aerian;

« transport multimodal si combinat.

Sistemul urban Sinaia — Azuga — Busteni — Predeal — Résnov — Brasov, grefat pe
culoarul transcarpatic al Vaii Prahova, beneficiaza din plin de avantajul pozitional. Din acest
motiv, zona se prezinti destul de favorabil in raport cu deschiderea pe plan national si
international, in primul rind datorita faptului ci asigurd legatura intre partea centrald i sudica
a tarii, la care se adauga extraordinarul potential turistic a acestei zone care atrage un insemnat
flux turistic.

La aceasta se va adduga traseul Autostrazii A 3 — Brasov — Ploiesti — Bucuresti, sectorul
Brasov - Comarnic care va spori substantial potentialul de comunicatie pe ansamblu si, in mod
deosebit, cel rutier, mai ales pentru zona turistica a teritoriului investigat.

Executia acestui proiect de infrastructurd rutierd majord va aduce pe langé o serie de
beneficii la nivel macroteritorial si importante beneficii pentru dezvoltarea zonei Valea
Prahovei:

- va prelua tot traficul de tranzit de pe DN 1, E 60, sectorul Valea Prahovei, redand aceastd
arterd rutierd nafionala traficului zonal in scopuri turistice, ducand astfel la fluidizarea
circulatiei;

- va determina scidderea semnificativd a impactului generat de traficul de tranzit asupra
infrastructurii stradale, constructiilor, mediului ambiant, sigurantei pietonilor din cadrul
statiunilor din Zona Valea Prahovei, avand in vedere cd la momentul actual nici o localitate
urbani nu dispune de centuri ocolitoare, traseul drumului national DN 1 E 60 suprapunindu-se
pe strazi, cu traversare mediani a localititilor pe directie nord-sud;

- va scurta semnificativ timpii de acces si siguranta calitoriei spre Zona turisticd Valea Prahovei
pentru turistii ce provin din capital3, alte orage mari din fara care vor fi conectate direct sau se
afld in vecindtatea autostrazii, precum si cei din statele vecine (Ungaria, Slovacia, Polonia etc.);
- va reprezenta o arterd rutierd principald de accesare rapida de catre turisti a celor trei subzone
turistice principale ale Zonei Valea Prahovei: Bragov-Postivaru; Rasnov-Bran; Predeal-Sinaia;

- va determina dinamizarea economiei zonale si cu precddere a activitafilor turistice prin
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intermediul nodurilor de racord la autostrada;
- localititile din Zona Valea Prahovei care beneficiazd de suprafete optime pentru extinderea
intravilanului (ex. Brasovul) vor putea s3-si relanseze activitatile economice si in special cele
industriale care nu aduc prejudiciu patrimoniului si activitatilor turistice din zond, datoritd
cresterii semnificative a potenfialului de comunicatie;
- in vecinitatea perimetrelor de racord la autostradi din Zona Valea Prahovei se creeazé premise
pentru dezvoltarea centrelor de preluare a fluxului turistic, care are ca tintd aceastd zond si
includerea in sisteme de transport public spre destinatiile turistice in vederea descongestiondrii
majore a traficul auto in cadrul zonei (parciri de dimensiuni mari, statii pentru transport public,
centre de informare turistica asociate cu centre de triere a turigtilor etc.).
Evaluarea impactului asupra mediului si disfunctiile se pot analiza numai in cazul in
care se va cunoaste in detaliu traseul autostrazii si lucrarile de artd prevézute in acest sens.
Cauze ale stérii tehnice actuale a drumurilor publice din sistemul urban Sinaia — Busteni

— Azuga — Predeal — Rasnov — Brasov:

* neconsiderarea ca prioritate 0 a investitiilor in infrastructura si ca factor cheie in

dezvoltarea zonei;

« neconcordanta dintre cresterea valorilor de trafic §i fondurile alocate pentru

intrefinerea drumurilor;

« legislatia incompleta si lipsa unei strategii nationale in domeniu inainte de 1995 si

greu dusi la indeplinire dupd aceastd data;

e lipsa lucrdrilor de intrefinere curentd a drumurilor in perioada 1980-1990, si

insuficienfa acestora in perioada 1990-2000, mai ales la drumuri locale - judetene si

comunale;

» unele calamititi naturale care au influentat negativ programele de intrefinere curenta

a retelei de drumuri si poduri;

« lipsa utilajelor specifice performante pentru realizarea lucrarilor inainte de 2000, si

insuficienta acestora dupa 2000;

« criza materialelor specifice pentru executia lucrérilor inainte de 1990 (bitum, ciment,

agregate minerale, carburant);

* criza personalului calificat pentru sectorul de drumuri, mai ales dupa 1990, in special

la nivel de muncitori si maistri;
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« calitatea necorespunzatoare a unor materiale de bazé, in special a bitumului;

» nefinantarea corespunzatoare a lucrarilor de reabilitare §i modernizare, in special a
drumurilor judetene si comunale, fapt ce s-a materializat doar prin executarea
lucrarilor de intretinere;

« lipsa centurilor ocolitoare in cazul oraselor si concentrarea traficului de tranzit in
incinta acestora.

Alte drumuri - categorie in care se cuprind drumurile care conform legii nu sunt publice,
care asigura accesul la zone si puncte de exploatare forestierd, agricold, obiective economice si
altele. Aceasta categorie are o importan{d deosebiti in dezvoltarea retelei de drumuri, in general
avand in vedere cd acestea pot constitui tronsoane sau legéturi reale intre asezéri umane sau

zone (puncte) de interes, sau pot asigura variante de acces, relatii intre acestea.

Figurid 3 — Valea Pahovei — reteaua de drumuri publice existenta si disfunctionalitati

Sursd: PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI ZONAL PATZ IN TERORASENESC — SINAIA - BUSTENI — AZUGA —
PREDEAL — RASNOY — BRASOV (POIANA BRASOV, Faza |. Situatia existentd si disfunctionalitati, pg. 65
https: /. singreciph.ro/documents/10157/1 782 7/PATZIO Valea Prahovei Fazal 10Febr2010_Final pdf

Tabel 1 — Lungimea drumurilor existente

Nr. crt | Tip drum Lungimea totala (km) Procent
1. Drumuri nationale 152,264 62,26
2. Drumuri judetene 41,183 16,84
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34 Drumuri comunale 51,133 20,90
TOTAL DRUMURI PUBLICE 244,580 100,00

Sursd: hups://www.siugre-ciph.ro/documents/10157/17827/PATZIO_Valea Prahovei Fazal 10Febr2010_Final.pdf

Principalul obiectiv in dezvoltarea teritoriului este legat in esenti de stoparea unor
dezechilibre spatiale care au apirut si se agraveazi inevolutia acestei zone. In acest sens,
se contureazi punerea in valoare a potentialului de care dispune spatiul analizat si
realizarea unui progres echilibrat, luind in considerare si zona cu profil dominant
turistic.

3.4. Incadrare in Planul Urbanistic General al Orasului Azuga
In ceea ce priveste Planul Urbanistic General in vigoare, zona de studiu este compusi

din subzone cu institufii §i servicii publice existente, o subzond aferentd echipamentului
tehnico-edilitar, prevederile fiind restructurarea subzonei industriale in zona mixta cu functiuni
de culturd, sport, agrement, séndtate, comert.

De asemenea, in zona se regisesc si monumente inscrise in LMI ce prevdd zone de
protectie si culoare tehnice ale liniilor electrice ce traverseaza situl, impundnd zone cu
interdictie de construire.

Pentru utilizarea la maxim a potentialului si a resurselor orasului este necesar si se
realizeze si sd se implementeze proiecte in diferite domenii: economic, social, cultural, resurse
umane, infrastructura, turism, educatie, cultura etc.

In conformitate cu Certificatul de Urbanism 19/1103 din 10.02.2021 se prevede cadrul
reglementativ si solutiile de construibilitate si dezvoltare aferente zonei:

> Regim juridic
Inscirere in Cartea Funciari a terenurilor situate in zona reglementati urbanistic:
- Tarla 17: Parcele CC321, CC322, CC323; Tarla 18: Parcele CC326, CC327, NP325;

Tarla 23: Parcela P421; Tarla 24: Parcele DC467, CF 462;

- Domeniu public: Str. Independentei - nr. cad. 22288; str. 9 Mai - nr. cad, 22210; str.
Brandusei nr. cad 22122, str. 24 lanuarie - nr. cad. 22215;

- Domeniu privat al Orasului Azuga: nr. cad. 22126, 22127, 21746, 22317,

- Ternuri adiacente zonezi studiate inscrise in evidentele cadastrale: nr. cad. 20083,
21336, 20471, 21202, 22365, 20584, 20426, 21708, 21579, 21752, 21512, 604, 608,
609, 610, 611, 612, 613.

- Terenuri situate pe teritoriul administrativ al orasului Azuga: intrailan;

- Drept de proprietate asupra terenurilor sau imobilelor: Orasul Azuga/ proprietati
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private;
- Nu prezinti inscrieri privitoare la sarcini;
- Constructie existentii pe terenul studiat al orasului Azuga — nr. cad. 221126-C1 —
casa de culturd — D+P+1E — Suprafata construitd 203 mp, suprafata desfasuratd 419 mp;
- Terenurile se aflad in zona construitd protejata a monumentelor istorice inscrise in
Patrimoniul Cultural National al Roméniei pe Lista Monumentelor Istorice, acestea
fiind:
e Casd, construitd in anul 1980 — str. Independentei, nr. 22 — cod LMI: PH-II-m-
B-16318;
e Casd cu pravdlie, azi casd parohiald, aprox. Sec. XX — str. Independentei, nr.
27 — cod LMI: PH-II-m-B-16319;
e Casd cu pravdlie, azi birouri ADP, aprox. sférsitul sec. XIX — str. Brandusei, nr.
1 — cod LMI: PH-II-m-B-16313;
e Cdseria lui Ghimbdseanu, azi locuintd, construita in anul 1978 — str. Muncii, nr.
29 — cod LMI: PH-II-m-B-16320;
e Casa Nicolae Irimia, aprox. Inceputul sec. XX — str. Parcului, nr. 15 — cod LMI:
PH-II-m-B-16322.
- Suprafata totald a terenurilor pentru care se solicitd Certificatul de Urbanism este de
85965,90 mp.

> Regim economic !
- Folosinta actuali a terenurilor: curti-constructii/ drumuri;

- Destinatia terenurilor stabilitd prin documentatia de urbanism:
e UTR 9 - Zoni predominant industriali — conform PUG Azuga aprobat cu
HCL AZUGA nr. 18/16.03.2000, cu valabilitate prelungita prin HCL Azuga
nr. 199/21.12.2018 pana la data de 30.12.2023:

. Subzona ”Ia” — industrie alimentara

" Subzona Isc” — constructii de cultura

) Subzona ”Lm” — locuinte individuale

. Subzona "Pp” — pierdele forestiere de protectie
. Subzona ”Ccr” — cii de comunicatie rutiera.
. Subzona ”LT” — de dotéri turistice si recreere.

> Regim tehnic
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- Procentul de ocuoare al terenului — se va reglementa prin prezenta documentatie de
urbanism;

- Coeficientul de utilizare - se va reglementa prin prezenta documentatie de urbanism;

- Regim de iniltime admis - se va reglementa prin prezenta documentatie de urbanism;

- [naltimea maxima admis4 a constructiilor nu va depisi distanta masurata, pe orizontala,
din orice punct al cladirii fata de cel mai apropiat punct al aliniamentului opus, conform
HG nr. 525/1996 privid RGU. In zona de protectie instituitd pentru monumentele de
arhitecturd, nu se va depisi regimul de indltime P+1E, decét cu avizul Directiei Judetene
pentru Cultura Prahova;

- Pentru constructii de culturi vor fi previzute spatii verzi plantate, in functie de destinatie
si de gradul de confort, dar nu mai pufin de 20% din suprafaa totala a terenului;

- Parcajele vor fi asigurate exclusiv in interiorul lotului: un loc de parcare la 50 m spatiu
de expunere si un loc la 10-20 de locuri in sald (pentru bibliotec#) — cf. Anexei 5, cap.
5.5.1. din RGU;

- Locurile special amenajate pentru preluarea gunoiului menajer de cétre societatea de

salubritate vor fi previzute in limitele proprietatilor, cu acces la strada.

Sursi: hitps:/primariaazuga.ro/primaria/urbanism/pug-si-rlu-azuga/pug-azuga
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Totodata, conform CU nr. 69 din 02.11.2021, pct 3. Regimul tehnic, zona studiata se
afla incadrata in urmitoarea zona functionala:
e Zona unititi industriale:

o Interdictie temperari de construire pAma la modificarea prin documentatie de
urbanism tip PUZ a utilizarii functionale a terenului specificda UTR 9 —
conform temeiul regelmentdrilor Documentatiei de Urbanism nr.
4/13949/2000 — faza PUG, aprobatd prin HCL. Azuga nr. 18/16.03.2000, cu
valabilitate prelungitd prin HCL — Azuga nr. 199/201.12.2018 péna la data de
30.12.2023; '

o Utilizari functionale admise ale subzonei: activitati nepoluante si fara risc
tehbncologic; depozite si anexe industriale, servicii pentru activitafi
industriale, spatii verzi, plantatii de protectie;

o Oricare dintre functiuni se vor utiliza cu respectarea urmatoarelor contitii:
amplasarea in afara zonelor de protectie fata de cursul paraului Azuga, precum
si fatd de acumularile de apd produse de acestea;

o Interdictie permanenti de construire entru urmétoarele utilizari: locuinte si
institutii publice, constructii care nu indeplinesc conditiile de suprafatd
minima (200 mp) si front la strada (12m), orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie, fird avizele detinatorilor de retele edilitare.

e Subzona ”Isc” — constructii de cultura
o Functiune dominanti: Institutii publice de interes general aferente
cladirilor de locuit, cu regim mic de indltime (predominant parter);
o Utilizari functionale complementare admise: Oricare dintre constructsiile
admise in intersectiile cu restrictie temporard, pana la realizarea acestora;
o Interdictie permanenta de construire: orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie a lucrarilor si retelelor tehnico-edilitare; unitéti
economice poluante s§i care genereazd trafic intens; constructii
caracteristice care nu indeplinesc condisiile de suprafatd minima si front
la strada 12,00 m; amenajdri provizorii sau instaldri de chioscuri pe
domeniul public.
e Subzona ”Lm” — locuinte individuale
o Functiuni complementare admise: institutii si servicii complexe, dotri

turistice, activititi nepoluante, anexe gospodaresti cu regim de inaltime
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prter, cu respectarea zonelor de protectie sanitaré;

o Interdictii temporare: orice constructii in zone posibil inundabile pina la
realizarea protectiei malurilor pe baza unei documentatii aprobata potrvit
normelor in vigoare; orice constructii amplasate in intersectiile cu restrictii
temporare;

o Interdictii permnente de construire: orice fel de constructii in zona de
protectie sanitara, in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare si in
zona de protectie a cursurilor de apa.

¢ Subzona ”Pp” — perdele forestiere de protectie

o Utilizari functionale admise: plantatii de protectie intre zonele functionale
incompatibile;

o Interdictie temporarda de construire: pt,a la elaborarea si aprobarea
obligatorie a unei documentatii de urbanism PUZ/PUD;

o Interdictie permanentd de construire: orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie a lucrarilor si retelelor tehnico-edilitare; orice fel de
constructii si anexe care nu respectd normele sanitare in vigoare, care
produc noxe ce deepasesc limitele parcelei si care nu respecti distantele
normate fatd de zona de locuire; constructii de locuinte si institutii publice;
activitati economice.

e Subzona ”Cer” — cii de comunicatie rutiera.

o Functunea dominanti a subzonei; constructii si amenajari pentru cai
de comunicatie rutiere;

o Utilizari permise: circulatii si parcaje publice;

o Interdictii permanente: constructii provizorii, chioscuri, anexe
gospodiresti, panouri publicitare, plantatii.

Zona se caracterizeazi ca fiind o zonad in curs de dezvoltare, in aproprierea

terenului studiat fiind amplasate cliddiri de locuinte, in regim izolat.

3.5. incadrarea in cadrul documentatiilor de urbanism de tip P.U.Z.
La momentul elaborarii P.U.G. Azuga — anul 2000, pe teritoriul administrativ al

localitdtii, au fost identificate o serie de documentatii de urbanism de tip P.U.Z
Conform Planului Urbanistic General al Orasului Azuga, in vecindtatea zonei studiate,
la limita de sud, au fost identificate zonele functionale amintite anteior, conform regimului

tehnic conform CU nr. 69 din 02.11.2021.
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Obiectivul propus se incadreazi in reglementirile stabilite prin P.U.G. la nivelul
terenurile vecine din punct de vedere functional.
3.6. Circulatii si accesibilitate
3.6.1. Infrastructura rutierd principald de circulatie la nivel de U.A.T. Azuga

Infrastructura majora ce tranziteaza Comuna Corbeanca este reprezentatd de Drumul
National DN1. Aceasti arterd este principala cale de comunicatie ce asigurd un grad ridicat de
accesibilitate pentru circulatia motorizata in teritoriu, mai ales pe directia nord-sud — legétura
Bucuresti-Ploiesti. De asemenea, DC129 reprezintd principala comunicatie rutierd. Totodata,
pozifia si accesibilitatea sunt avantaje pentru oragul Azuga, acesta fiind situat pe cea mai
circulatd vale transcarpaticid a Romaniei — Valea Prahovei — respectiv DN 1 E60 si magistrala
feroviara dubla, electrificatd Bucuresti — Brasov, la cca 135 km fatd de Bucuresti si 36 km fata

de Brasov.

Figura § — fncadrare in macroteritoriu — culoare de transport Prahova

i
-

b~ |
t‘j‘ .
Sh 3 N
"1 el
\\'.
\ 2 —
J\ f, /
Vo
Vel
- 8 !
} | (
sl b /
/ /

—
T
.
o

'I ";““\.

e
COMARNIC 2 ?s-x N R
N (41! ’ = de “\ » "
- Y ' P “‘i’:}x

Sursi: Studiu pilot privind actualizarea planului de amenajare a teritoriului hydetean — PATI pentru judete traversate de
culoare de transport europenc si paneuropene
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CAI RUTIERE

AUTOSTRADA BUCURESTI - BRASOV ( sudiy de itate}

Conform directiilor strategice

privitoare la cdile de circulatie si

I [  AUTOSTRADA BUCUREST!- ALBITA (cohform studiu de pretezabilitate)
DRUM EXPRES PLOIEST) - BUZAL - trases Indicativ de transporturi, se poate observa
A A A LUCRARIPENTRU SPORIREA CAPACITATI PORTANTE PE: o e .
cursul Autostrdzii Bucuresti-
CENTURA DE VEST prolect lehnic
CENTURA DE EST xtudiu de fezabdltate . = s .
s DRUMUIRI NATICNALE « DN 1A, DN 18, DN 72 Bragov si Autostrdzii Bucuresti —
& ® & ©® MODERNIZAREA CU PRIORITATE A DRUMURILOR JUDETENE . N o
I_—] Albita, avand ca bazd culoarul
EFICIENTIZAREA TRANSPORTULUI RUTIER FE DIRECTIA VESY-EST 4
REABILTARE DRUMURI LOCALE Major de circulatie — coridorul
@ LUCRAR| DE CONSOLIDARE IN ZONELE CU ALUNECARI OE TEREN . . .
C:D LUCRAR| DE DRENARE §1 BPORIRE A CAPACITATII PORTANTE [N ZONELE INUNDATE IV — rutier St feroviar.
REABILITAREA DRUMURILOR DE PE TRASEELE TURISTICE De asemenea, este vizatd si
s sewss we DRUMUL FRUCTELOR e .
Ry . reabilitarea drumurilor locale
B DRUMUL VDIEVOZILOR . .
principale — DC 129/129A.
CAl FERATE

LINIE CU VITEZA MARE
LINIE CU VITEZA SPORITA
CENTRALIZAREA ELECTRONICA A STATHEI PLOIESTI SUD

ELECTROMECANISIE DE MACAZ PERFORMANTE
LUCRARI DE ARTA

NOD RUTIER

PASA. PESTE CALEA FERATA

POD - PASAJ

POD

TRANSPORT COMBINAT

MODERNIZARE TERMINAL

PUNCT DE SPRIJIN §1 INTRETINERE AUTOSTRADA

CULOARE MAJORE DE CIRCULATIE

CORIDOARE EUROPENE DE TRANSPORT

| I CORIDORUL IV - RUTIER {RAMURA) $| FEROVIAR

Sursi: extras din Studiu pilot privind actualizarea planului de amenajare a
teritoriului hydetean — PATI pentru judete traversate de culoare de transport
europene si paneuropene

3.6.2. Situatia traficului la orele de virf

in analiza circulatiei la nivelul arterelor principale carosabile, sunt urmdrite intervalele
cele mai importante de timp — momente cheie in formarea de congestii rutiere. Pentru a obtine
o serie de concluzii cat mai relevante, a fost studiat traficul rutier in doua zile ale saptamanii —
o zi lucratoare si o zi de sférsit de siptimana, fiind selectate trei intervale orare: 8:00-9:00,

12:00-13:00 51 16:00-17:00.
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Figura 6 — Tralie, luni, ora 8:00-9:00
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Figurad 7 - Trafie, luni, ora 12:00-13:00
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Figurii 8 - Trafic, luni, ora 16:00-17:00
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In analiza circulatiei din timpul siptimanii a fost aleasi ziua de — LUNI, cand se observi
un cdile de comunicatie fiind necirculate, traficul fiind unul fluid 8:00-9:00 pe toati suprafata
de studiu, dar si in apropierea acesteia. La nivelul nodul rutier DC129 — DN1 se identificd un
numdr scazut de masini, blocajele fiind inexistente. Astfel, se poate intelege faptul ca locuitorii
isi incep sdptamana in interiorul oragului, majoritatea locurilor de munca fiind acolo.

Pentru intervalul orar 12:00-13:00 din ziua de LUNI, traficul creste fata de cel generat
in decursul diminetii, observindu-se zone de congestii medii la pe DN1 (pe sensul de mers spre
Bucuresti), pe prima portiune de drum a DC129 si la intersectia dintre acestea, valorile indicdnd
un trafic potrivit.

Intervalul orar 16:00-17:00 din ziua de LUNI, se observé aceeasi situatie cu zonele ce
prezentau un trafic mediu in situatia observata in intervalul orar al pranzului — DC129 — DN1
si la intersectia dintre ele, traficul inregistrat fiind unul mediu.

Se observi ca la nivelul circulatiilor aferente zonei studiate nu se identificd probleme

de trafic in intervalele orare analizate pentru o zi din timpul saptamanii.

Figurid 9 - Trafic, simbiti, ora 8:00-9:00
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Figurd 10 Trafic, simbiiti, ora 12:00-13:00

Analiza circulatiei pentru o zi a sférsitului de sdptdmana — SAMBATA, urmireste, de
asemenea, aceleasi intervale orare. Se observd congestii ale traficului rutier in intervalul orar
12:00-13:00 si 16:00-17:00 cénd la nivelul Drumului National DN1 este inregistrat tranzitul de
sféarsit de saptdmana — participantii la trafic pleacd din Bucuresti spre alte zone de destinatie,
printre care se numadri si Orasul Auzga, sau se duc cétre Bucuresti. Tot in acest interval orar, in
cadrul orasului, apar congestii pe directia dinspre DN1, la nivelul intersectiei dintre DC129 si
DN1. De asemenea, sunt intdlnite congestii medii in interiorul localitatii studiate, pe sensul ce
duce cétre drumul national principal.

In doua dintre cele trei situatii, cu intervalele de timp analizate, la nivelul circulatiilor

aferente amplasamentului studiat se identifica probleme de trafic de nivel mediu spre ridicat.
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Totodata, se constatd faptul ci in timpul weekendului cresc valorile inregistrate pe drumurile
principale, fata de timpul saptimanii.

Un element specific pentru orasul Azuga este faptul ca prezintd un caracter turistic
ridicat, fapt ce genereazé valori diferentiate ale traficului in functie de anotimp, iarna fiind
cel mai aglomerat sezon. De asemenea, trebuie luate in calcul si perioadele de minivacante sau
de weekenduri prelungite, unde localititile urbane importante de jur-imprejurul zonei studiate
(Ploiesti, Bucuresti, Bragov) se indreaptd cétre asezérile montane, cu precidere citre Valea
Prahovei (subzona de interes major din care face parte si orasul Azuga).

3.6.3. Infrastructura secundard de circulatie la nivel de UA.T. Azuga

Intrastructura secundara, parte componenta a oragului azuga este reprezentatd de drumul

comunal DC129A, ce face legitura cu Predeal (asigurand o conexiune crescuti cu vecinititile)

si de strizile componente din cadrul orasului.

Denumirea  Traseul drumului Origine Destinatie Lungimea
drumului reald
DC129 Gara Azuga - Complexul 04000 31400 3.400 km

Sportiv de larna Sorica Azuga
DC129A Azuga (DC 129) - Valea 0+000 11+600 11.600 km
Azuga - Limita Jud. Bragov

Direetie drum rutier secundar DC129A

Figuai 12 —
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Amplasamentul studiat prin P.U.Z. este localizat in Orasul Azuga, de-a lungul drumului

comunal 129 (in partea de sud) — arterd principala ce - asigurd legétura directd cu cealaltd arterd
principala de ciruclatie DN1.
3.6.4. Transportul
3.6.4.1. Transportul public

La nivelul regiunii Sud Muntenia, transportul public local, in anul 2011, era asigurat, in
principal, de autobuze si microbuze.'¢

Pe teritoriul Orasului Azuga se regasesc linii de transport public, ce asigurd conexiune
atat la nivel judetean si regional, dar si la nivel local. Transportul public local este asigurat de

S.C. TRANSBUS CODREANU S.A. BRASOV, care define licenta de transport pe traseul

gL . ey .
Azuga, Busteni, Sinaia, asigurand transportu! si in interiorul localitafilor, cu autobuze si

microbuze.
Figurad 13 — Localizare autogard Azuga
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3.6.4.1. Transportul alternativ
in cadrul teritoriului Orasului Azuga nu s-au identificat, la nivelul prospectelor stradale,

benzi destinate pistelor de biciclisti (velo). Strategia de Dezvoltare a Judetului Prahova a

1 Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Azuga, judetu! Prahova, 2013-2020
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identificat la nivelul judetului, inclusiv in cadrul localitatii, o serie de trasee de cicloturism, dar
acestea nu reprezinta trasee de biciclisti reglementate.

La acest moment, nu existd o centralizare cu privire la lungimea totald a aleilor pietonale
si pistelor pentru biciclisti nici in regiunea Sud Muntenia. Cu toate acestea, pot fi mentionate
cele mai importante proiecte derulate in acest sens, in ultimul deceniu, in zona apropiaté zonei
de studiu'”: |
- Pista de biciclete (Str. Independentei - Castanilor: 3 km) Ploiesti — finantata din Programul
PHARE.

3.7. Parametrii socio-economici si demografici
3.7.1. Popluatia

Populatia stabild a Orasului Azuga, conform datelor publice generate de Institutul
National de Statistici, a cunoscut scidere usoard in ultimii 5 ani (perioada 2018-2022), fiind
remarcatd o tendintd constantd de descrestere a numarului de locuitori. Trendul demografic
descendent evidentiazi ci numarul locuitorilor a ajuns de la 4.714 locuitori (anul 2018) 1a 4.484

locuitori (anul 2022) — scédere de 14,88% din 2018 pana in 2022.

Tabel 2 — Evolutia populatiei Orasului Azuga in perioada 2018-2022 la 1 ianuarie
Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022

4.714 4.660 4.608 4.536 4.484
Sursii: POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 januarie pe grupe de varsta si varste, sexe, judcte si localitati

Conform Recensdméantului populatiei, Orasul Azuga, Judetul Prahova, in ceea ce
priveste distributia etnicd, populatia stabild a localitdtii cu un total de 4.484 de locuitori (anul
2022) si era formata din maghiari, rromi, germani $i persoane;éie altd nationalitate; pentru altii,
informatiile cu referire la etnie nu sunt disponibile.

Miscarea migratorie a populatiei la nivelul orasului Azuga reprezintd un factor care aratd
interesul locuitorilor de a se muta in aceastd localitate, deoarece valorile obtinute ale soldului
migratoriu sunt negative, avand un impact la evolutia populatiei. Valorile inregistrate prezinta

fluctuatii, dar care indica ¢ numarul celor stabiliti in cadrul comunei este mai mic fatd de cei

care au plecat.

17 Ibidem 14
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Tabel 3 — Evolutia populatici orasului Azuga in perioada 2017-2021 1a 1 ianuarie

Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021

Stabiliri de 58 51 66 63 57
domiciliu
Plecéri cu 88 74 87 94 63
domiciliul

Soldul -30 -23 -21 -31 -6
schimbarii

de domiciliu

Sursa: prelucrare proiectant in baza datelor statistice disponibile pe www.statistici.insse.ro TEMPO online serii de timp
POP307A - Stabiliri cu domiciliul (inclusiv migratia internationala) pe judete si localitati
POP308A - Plecari cu domiciliul (inclusiv migratia internationata) pe judete si localitati

Valorile soldului migrator confirma dezinteresul asupra noilor de dezvoltéri din cadrul
orasului Azuga si a localititilor vecine, vizand cu preponderentd dezvoltdrile rezidentiale.
3.7.2. Profilul economic al orasului Azuga

Profil economic al oragului, in anul 2021, este reprezentat de Activitatile de inchiriere
si leasing cu bunuri recreationale si echipament sportiv, urmand Transporturile urbane,
suburbane si metropolitane de cdldtori, iar mai apoi Facilitdfi de cazare pentru vacante §i

perioade de scurtd duratd."®

Cod CAEN Denumire domeniu e Existent Competitivitate

7721 Activitati de inchiriere si leasing cu bunuri 7 6013%
recreationale si echipament sportiv

4931 Transporturi  urbane,  suburbane  si 3 1607%

, . metropolitane de calatori .

55:20  Facilitati de cazare pentru vacante si perioade 9 1 i09%
de scurta durata

5590 - Alte servicii de cazare 4 1048%

5510 ~ Hoteluri si alte facilitati de cazare similare 4 - 733%

9329 ‘ Alte activitati recreative si distractive n.c.a. 3 312%

4932 Transporturi cu taxiuri 5 213%

18 Statistici economice ale localititii AZUGA - www listafirme.ro
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Sursd: www.listafirme.ro

Distributia in teritoriu a numdrului de firme active sugereazd, cu precddere, o
concentrare a acestora de-a lungul céilor de comunicatie principale, putand fi locuri generatore
de trafic.

Prin amploarea sa, amplasamentul studiat se afld in vecindtitatea principalilor actori

economici identificati la nivelul orasului Azuga.

Dobrescu Laura Andreea Birou Individual de Arhitectura

sector 5, Bucuresti Tel mobil: 0769381708
CIF RO29253940 E-mail:alaura.dobrescu@yahoo.com




m PROIECT 1518/2021
g//{f'

TNA aL 49

GAPITOLUL IV. DESCRIERER OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

4.1. Stadiul actual al dezvoltirii
Amplasamentul de afla in intravilanul orasului Azuga prin Planul Urbanistic General

aprobat cu H.C.L. Azuga nr. 18/16.03.2000, cu valabilitate prelungitd prin H.C.L. Azuga nr.
199/21.12.2018 péna la data de 30.12.2023. Terenurile studiate sunt inscrise in categoria de
folosintd curfi-constructii, pe intreaga{ suprafatd de 85965,90 mp si este partial reglementat din
punct de vedere urbanistic.

Inscirere in Cartea Funciari a terenurilor situate in zona reglementatd urbanistic:
- Tarla 17: Parcele CC321, CC322, CC323; Tarla 18: Parcele CC326, CC327, NP325;

Tarla 23: Parcela P421; Tarla 24: Parcele DC467, CF 462;

- Domeniu public: Str. Independentei - nr. cad. 22288; str. 9 Mai - nr. cad, 22210; str.
Brandusei nr. cad 22122, str. 24 lanuarie - nr. cad. 22215;

- Domeniu privat al Orasului Azuga: nr. cad. 22126, 22127, 21746, 22317,

- Ternuri adiacente zonezi studiate inscrise in evidentele cadastrale: nr. cad. 20083,
21336, 20471, 21202, 22365, 20584, 20426, 21708, 21579, 21752, 21512, 604, 608,
609, 610, 611, 612, 613.

- Terenuri situate pe teritoriul administrativ al orasului Azuga: intrailan;

- Drept de proprietate asupra terenurilor sau imobilelor: Orasul Azuga/ proprietati
private;

- Nu prezinta inscrieri privitoare la sarcini;

- Constructie existentii pe terenul studiat al orasului Azuga — nr. cad. 221126-C1 —
casa de culturd — D+P+1E — Suprafata construitd 203 mp, suprafata desfasuratd 419 mp;

- Terenurile se afld in zona construitd protejatd a monumentelor istorice inscrise in
Patrimoniul Cultural National al Romaéniei pe Lista Monumentelor Istorice, acestea
fiind:

e (asd, construitd in anul 1980 — str. Independentei, nr. 22 — cod LMI: PH-II-m-
B-16318;

o Casd cu pravalie, azi casd parohiald, aprox. Sec. XX — str. Independentei, nr.
27 — cod LMI: PH-II-m-B-16319;

e Casd cu pravdlie, azi birouri ADP, aprox. sfarsitul sec. XIX — str. Brandusei, nr.
1 — cod LMI: PH-II-m-B-16313;

e Cdseria lui Ghimbdseanu, azi locuintd, construita in anul 1978 — str. Muncii, nr.

29 — cod LMI: PH-1I-m-B-16320; e

Dobrescu Laura Andreea Birou Individual de Arhitectura
sector 5, Bucuresti Tel mobil: 0769381708
CIF RO29253940 E-mail:alaura.dobrescu@yahoo.com




PROIECT 1518/2021

o Casa Nicolae Irimia, aprox. Inceputul sec. XX — str. Parcului, nr. 15 — cod LML:

PH-1I-m-B-16322.

Figurd 15 — Incadrare in P.U
v
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Sursa: Plansa Situatia existenta alerenta P.U.Z.

In prezent, zona de studiu analizata are drept vecinatiti imediate:
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e N —strada 24 lanuarie;

e S - Paraul Azuga;

e E - Strada Independetei, nr. 27 — nr. 59;

e V —Strada Independetei, intre nr. 12D — nr. 25B.
4.1.1 Regimul functional

La nivelul functional al situatiei existente, P.U.G. réglementeazé zona ce are

categoria de folosinta curti-constructii drept:

e Zona unititi industriale:

o Interdictie temporara de construire pana la modificarea prin documentatie de
urbanism tip PUZ a utilizdrii functionale a terenului specificdi UTR 9 —
conform temeiul regelmentdrilor Documentatiei de Urbanism nr.
4/13949/2000 — faza PUG, aprobati prin HCL Azuga nr. 18/16.03.2000, cu
valabilitate prelungita prin HCL — Azuga nr. 199/201.12.2018 pana la data de
30.12.2023;

o Utilizari functionale admise ale subzonei: activitati nepoluante si fard risc

o,y o

tehnologic; depozite si anexe industriale, servicii pentru activitati industriale,
spatii verzi, plantatii de protectie;

o Oricare dintre functiuni se vor utiliza cu respectarea urmatoarelor contitii:
amplasarea in afara zonelor de protectie fatd de cursul pardului Azuga, precum
si fatd de acumularile de apé produse de acestea;

o Interdictie permanentd de construire entru urmétoarele utilizari: locuinte si
institufii publice, constructii care nu indeplinesc conditiile de suprafata
minima (200 mp) si front la strada (12m), orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie, fara avizele detindtorilor de retele edilitare.

* Subzona ”Isc” — constructii de cultura

o Functiune dominanta: Institutii publice de interes general aferente
cladirilor de locuit, cu regim mic de Indltime (predominant parter);

o Utilizari functionale complementare admise: Oricare dintre constructsiile
admise in intersectiile cu restrictie temporars, pand la realizarea acestora;

o Interdictie permanentd de construire: orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie a lucrdrilor si retelelor tehnico-edilitare; unitdti
economice poluante si care genereazd trafic intens; constructii

caracteristice care nu indeplinesc condisiile de suprafatd minima si front
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la strada 12,00 m; amenajiri provizorii sau instaldri de chioscuri pe
domeniul public.
¢ Subzona ”Lm” - locuinte individuale

o Functiuni complementare admise: institutii si servicii complexe, dotari
turistice, activitdti nepoluante, anexe gospoddresti cu regim de inalfime
prter, cu respectarea zonelor de protectie sanitaré;

o Interdictii temporare: orice constructii in zone posibil inundabile pina la
realizarea protectiei malurilor pe baza unei documentatii aprobata potrvit
normelor in vigoare; orice constructii amplasate in intersectiile cu restrictii
temporare;

o Interdictii permnente de construire: orice fel de constructii in zona de
protectie sanitard, in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare si in
zona de protectie a cursurilor de apa.

e Subzona ”Pp” — perdele forestiere de protectie

o Utilizari functionale admise: plantatii de protectie intre zonele functionale
incompatibile;

o Interdictie temporard de construire: pt,d la elaborarea si aprobarea
obligatorie a unei documentatii de urbanism PUZ/PUD;

o Interdictie permanenta de construire: orice fel de constructii propuse in
zonele de protectie a lucrdrilor si retelelor tehnico-edilitare; orice fel de
constructii si anexe care nu respectd normele sanitare in vigoare, care
produc noxe ce deepasesc limitele parcelei i care nu respectd distantele
normate fatd de zona de locuire; constructii de locuinte si institutii publice;
activitati economice.

e Subzona ”Ccr” — céi de comunicatie rutiera.

o Functunea dominanti a subzonei; constructii §i amenajéri pentru cai de
comunicatie rutiere;

o Utilizari permise: circulatii i parcaje publice;

o Interdictii permanente: constructii provizorii, chiogcuri, anexe
gospodaresti, panouri publicitare, plantatii.

Zona se caracterizeazi ca fiind o zoni in curs de dezvoltare, in aproprierea terenului
studiat fiind amplasate clddiri de locuinte, in regim izolat.

Pe zona care face obiectul studiului, se propune revitalizarea zonei prin: schimbare
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utilitate functionald din zind industriald si depozite in zond mixtd de locuinfe individuale si
colective de mici dimensiuni, functiuni complementare, comer{ si ceniru cultural cu
reconfigurarea cdilor de comunicatie rutierd.

Realizarea obiectivelor propuse este justificatd din urmatoarele puncte de vedere:

1. Localitatea necesitd un obiectiv strategic ce are ca scop revitalizarea fostelor
zone industriale, aflate de-a lungul malului de apa;

2. Pentru o tendinta de dezvoltare a teritoriului zonele ce prezintd rezerve de teren
necesitd inserdri functiuni compatibile cu caracterul zonei;

3. Terenurille ce fac obiectul documentatiei sunt amplasate de-a lungul cdii de
comunicatie principald din cadrul zonei de studiu — DC 129, accesul facandu-se
din acesta. De asemenea, existdnd portiuni generoase de teren este necesar
propunerea de noi artere ce vin in completarea tramei stradale existente;

4. Realizarea unor constructii pe bazi de proiecte tehnice intocmite de proiectanti
autorizafi cu efectuarea prealabild de studii geotehnice, respectand normele si
normativele in vigoare, asigura dezvoltarea coerentd a zonei studiate;

5. Folosinta actuala a terenurilor este curti-constructii, aflandu-se in intravilanul

comunei.

6. Executarea constructiilor se face cu fortd de muncé si materiale produse in
Roménia.
4.1.2. Echipare edilitara

e Alimentarea cu apa potabila

Localitatea are un sistem de alinemntare cu api centralizat : populatia este alimentaté
cu api din captarea de suprafati de pe rdul Azuga si din captarea de adéncime (izvoare) Valea
Grecului. Statia de tratare a apei de suprafata este alcatuira din decantoare longitudinale, stafie
de filtrare, statie de clorinare. Statia de Tratarea Apei Azuga — alimenteazd sistemele Azuga,
Busteni si Sinaia.

Reteaua publicd existentd este alimentatd in general cu apd de bund calitate fara
probleme de satisfacere a cererii.

Reteaua de sistributie a apei la consumatori este alatuitd dintr-o singurd zond de
presiune, pe principiul unei retele inelare i numai partial ramificata.

Serviciul de alimentare cu apa si canalizare, conform Legii nr. 24/2006 cu modificérile
ulterioare, a fost incredintat prin Delegarre de gestiune cu concesionarea bunurilor prin atribuire
directa intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara “Parteneriatul pentru Managementul apei

Prahova” si operatorul unic Hidro Ph SA, cu sediul in Ploiesti, respectiv sucursala Azuga, cu
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sediul in orasul Azuga, str. Independetei 27.

e Canalizarea apelor uzate menajere

Evacuarea apelor uzate menajere se face in prezent prin intermediul unei retele de
canalizare, in sistem unitar si In sistem divizor. Descércarea apelor uzate menajere se face in
rAul Azuga, fard o prealabild epurare, in aval de oras, sdngd podul C.F. peste raul Azuga.
Societitile industriale din orasul Azuga au rezolvate problemele epurarii apelor proprii si a
evacudrii acestora , prin instalatii de canalizare si epurare proprii.

Reteaua de canalizare in sistem unitar, totalizeaza o lungime de 16,65 km, cu diametre
cuprinse intre 110-800 mm, din PVC, otel, beton.

Sistemul de colectare a apelor uzate este intr-o stare precard, din cauza infiltratiilor si
scurgerilor, precum si din cauza proastelor conexiuni dintre conductele de colectare a apei
pluviale si cele de colectare a apelor uzate.

Orasul Azuga nu detione o statie de epurare a apelor uzate. De asemenea, o problméa
importantd a serviciului de canalizare constd in construirea si reabilitarea sistemelor de
colectare, canalizare , epurare si evacuare pentru a atinge conformitatea tehnica cu acquis-ul
comunitar privind epurarea apelor uzate.

e Alimentare cu energie termica

Orasul Azuga nu are sistem centralizat de alimentare cu energie termic4, fiecare locuinta
este incalzitd si prepard apa caldi in sistem individual (centrale termice individuale) utilizind
drept combustibili gaze naturale sau in unele cazuri, lemne.

e Alimentare cu gaze naturaie

In ceea ce priveste alimenntarea cu gaze naturale, orasul este racordat la sistemul
national de distribuire a gazelor, fiind racordate toate locuintele.

¢ Alimentarea cu energie electrica

Furnizorul de energie electricd pentru asigurarea iluminatului public este SC FFEE
ELECTRICA FURNIZARE MUNTENNIA NORD SA. Iluminatul public se realizeazd pe
intreaga retea stradala a orasului si la institutiile publice. Reteaua de iluminat are o lungime de
aproximativ 24 km.

¢ Telecomunicatii

Caracterizat de o evolutie pozitiva pe perioada ultimilor ani, atdt din punct de vedere al
ariei de acoperire cat si din punct de vedere calitativ, sistemul de telecomunicatii asigurd in
prezent un acces sporit si rapid al locuitorilor orasului la reteaua nationald §i internationald de

telecomunicatii.
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Programul amplu de investitii in acest domeniu, a condus, prin dotarea cu echipamente
moderne a centralelor telefonice si prin modernizarea infrastructurii de transport a informatiilor,
la cresterea numérului de beneficiari.

4.1.3. Proprietatea terenurilor

Prezenta documentatie ce a fost solicitatdi de ORASUL AZUGA , reprezentatd prin
primar Barbu Ciprian-George, serveste la stabilirea regulilor pentru schimbarea utilitatii
functionala din zond industriala si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective
de mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea ciilor
de comunicatie rutierd pe o suprafata de 85965,90 mp, suprafata care a generat PUZ- ul,
compusa din terenuri situate in Orasul Azuga - Perimetru delimitat de Strada Independetei, intre
nr. 12D — nr. 25B si intre nr. 27 — nr. 59 (Vest-Est), respectiv de strada 24 Ianuarie si paraul
Azuga (Nord-Sud), apartinand U.A.T. ORAS AZUGA, in temeiul regelmentarilor
Documentatiei de Urbanism nr. 4/13949/2000 — faza PUG, aprobata prin HCL Azuga nr.
18/16.03.2000, cu valabilitate prelungita prin HCL — Azuga nr. 199/201.12.2018 péna la data
de 30.12.2023.

Pentru zona propusd s-au identificat urmatoarele tipuri de proprietate asupra
terenurilor :

- terenuri proprietate privata a persoanelor fizice sau juridice (loturile pe care sunt
amplasate cladirile si dotarile aferente)

- teren aflate in domeniul public al localitatii (drumurile existente)

- terenuri ce isi schimbd destinatia din privat in public (drumul de acces)

- terenuri ce se intenfioneazd a fi trecute in domeniul privat al unititilor administrativ
teritoriale.

4.1.4. Infrastructura rutierd/ de transport existentdi

Accesul 1n cadrul zonei va fi realizat din DC 129.

Pornind de la cerinta Legii nr. 43/1975 si a Ordinului Ministerului Transporturilor nr.
50/1998 care prevede pentru drumuri platforme minimale si avand in vedere necesitatea
preludrii circulatiei pietonele si a asigurarii unui traseu pentru retele, drumul principal
DC129/Strada Independentei este propus spre modernizare i largire cu cite doud benzi pe sens,
si cu locuri de parcare. De asemenea, drumurile adiacente existente in partea de N a sitului
studiat sunt propuse pentru modernizare, fiind sugerate in partea de S noi directii prin

propunerea cu caracter orientativ a unor artere.
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Pentru autorizarea lucrarilor de constuire se prevede accesibilitatea la un drum cu acces
public si si permita interventia mijloacelor de stingere a incendiilor sau ale altor autospeciale.
fn cadrul amplasamentului, amenajarea circulatiilor si planificarea acestora se va raporta pentru
o accesibilitate optimd pentru traficul auto a autovehiculelor <3,5t si a autovehiculelor de
interventii > 3,5t.

Valorile de trafic la nivelul zonei studiate in contextul actual s-au stabilit prin masuratori
de trafic in 2 puncte caracteristice pentru traficul din zona obiectivului propus; misuratorile au
fost efectuate in luna martie a anului 2022 pe DC129 in dreptul terenului studiat.

Figuri 17 — Reprezentarea volumelor de trafic (autovehicule etalon)/timp de o ori

spre OW1

Sursi: prelucrare de cdtre elaborator studiu

Viteza de circulatie este relativ scazuti, fiind in partea de intravilan a localititii, media
estimatd fiind de circa 50 km/h, capacitatea de circulatie (capacitatea practicd) pe o bandi de
circulatie cand fluxul este continuu N¢, exprimati in numir vehicule etalon pe ord (Vet/h) este

conform tabel 3 din STAS 10144-5.
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Tabelul 3
- , in km/h
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In conformitate cu valorile mésurate §i capacitatea vehiculelor/ora conform

STAS11044/5, a fost calculat raportul debit/capacitate la nivelul situatiei actuale.

Tabel 5 — Ruport debit de circulatie/capacitate maxima de circulalie
Punct Maxim Capacitate Raport Rezerva

de masurare  vet/h vet/h cf. debit/capacitate (%)

inregistrat  STAS11044/5 (%)
1 (DC129) 130 950 13,68 86,32

Sursa: prelucrare proiectant in baza masurtorilor si STAS11044/5

In concordanta cu rezultatele obtinute, se poate observa ci existd o rezerva disponibila
suficientd pentru un trafic suplimentar generat de obiectivul propus prin ,,P.U.Z. - schimbare
utilitate functionald din zind industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si
colective de mici dimensiuni, functiuni complementare, comert si centru cultural cu

9

reconfigurarea cdilor de comunicatie rutierd”.

4.2. Necesitati de modernizare a traseelor si de realizare a unor artere noi

Pentru asigurarea circulatiei pe amplasamentul studiat, situate in zona ce face obiect
P.U.Z. sunt necesare:

e racordarea noului obiectiv la carosabilul existent — DC129;
e realizarea accesului §i circulatiei carosabile in interiorul parcelei;

e revitalizarea zonei prin realizarea parcérilor in interiorul limitei terenului, in afara
domeniului public, suprateran;
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e modernizarea DC129 cu asigurarea platformelor minimale, conform Ordonantei

43/1997 privind regimul drumurilor

4.3. Intersectii cu probleme. Priorititi

Nu au fost identificate intersectii cu probleme in zona de studiu, insd in imediata
apropiere se afla intersectia dintre DC129 si DN1, unde se produc ambuteiaje cu precadere in

sezonul de ski.

4.4. Propunerea de dezvoltare urbanistica

4.4.1. Prevederi ale Planu!ui Urbanistin General
fn concordanti cu prevederile Planului Urbanistic General al oragului Azuga - aprobat
cu HCL AZUGA nr. 18/16.03.2000, cu valabilitate prelungiti prin HCL Azuga nr.
199/21.12.2018 panii la data de 30.12.2023, si in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii republicatd, cu modificérile si
completarile ulterioare, se observa:
= amplasamentul studiat are acces in incintd prin drumul principal regésit de-a
lungul localitatii — DC129;
= pornind de la cerinta Legii nr. 43/1975 si a Ordinului Ministerului
Transporturilor nr. 50/1998 care prevede pentru drumuri platforme minimale si
avand in vedere necesitatea preludrii circulatiei pietonale si a asigurdrii unui
traseu pentru retele si conform prevederilor prezentei documentatii, pentru
DC129 a rezultat un profil modernizat de 15,00 m;
= documentatia de urbanism de tip P.U.Z. preia indrumarile din cadrul procedurii
de oportunitate a invetitiei.
in baza prevederilor Planului Urbanistic General al orasului Azuga si a Normelor
Tehnice privind proiectarea, constituirea si modernizarea drumurilor din 30.08.2017, s-au
analizat si stabilit solutiile de circulatie pietonala si carosabild din cadrul amplasamentului ce a
generat P.U.Z. — a strazilor de acces si a circulatiilor de incinta.
4.4.2. Zonlficare functionald stabilitd prin documentatia de tip P.U.Z.
In baza Certificatului de Urbanism nr. 69/02.11.2021, amplasamentul are drept obiectiv
- Intocmire Plan Urbanistic Zonal pentru U.T.R. 9 — schimbare utilitate functionali din zind
industriald si depozite in zond mixtd de locuinte individuale si colective de mici dimensiuni,
Sunctiuni complementare, comert si centru cultural cu reconfigurarea cdilor de comunicatie

rutierd. Asadar, prin P.U.Z. se urmareste revitalizarea zonei si schimbarea destinatiei zonei si
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reglementate in P.U.G. cu suprafata de 85965,90 mp in vederea construirii unui spatiu cu
functiuni mixte.
Amplasamentul studiat prin puz va fi reglementat prin urmatoarele U.T.R.-uri, conform
cerintelor functionale si dorintei beneficiarului:
I. L1-SUBZONA LOCUINTE INDIVIDUALE CU REGIM REDUS DE INALTIME;
II. L2-SUBZONA LOCUINTELOR COLECTIVE CU REGIM DE P+2 — P+4 ETAJE;
III. ISp - SUBZONA DOTARI DE INTERES PUBLIC,;
IV. LIS — SUBZONA CU CARACTER DE CENTRALITATE: COMERT, SERVICII,
DOTARI PUBLIC;
V. Ml- SUBZONA MIXTA CU REGIM DE INALTIME MEDIU;
VI. GC2 - SUBZONA GOSPODARIE COMUNALA - ECHIPARE TEHNICO-

EDILITARA;
VII. V1 - SUBZONA PENTRU SPATII VERZI CU ACCES NELIMITAT, ACTIVITATI
DE AGREMENT SI LOISIR;
VIII. V2 - SUBZONA PENTRU SPATII VERZI DE PROTECTIE DE-A LUNGUL
CURSURILOR DE APA;

IX. CC1-SUBZONA CAI DE COMUNICATIE SI CIRCULATIE RUTIERA.

Sursii: extras plansa de reglementari aferenta P.U.Z.

4.4.3. Strategii de mobilitate si reconfigurare a cailor de circulatie si de transport
Solutia de circulatii reglementeazi doud zone de acces in incinta amplasamentului, din

DC129.
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Pornind de la cerinta Legii nr. 43/1975 si a Ordinului Ministerului Transporturilor nr.
50/1998 care prevede pentru drumuri platforme minimale si avind in vedere necesitatea
preludrii circulatiei pietonale si a asigurdrii unui traseu pentru retele si conform prevederilor
P.U.G. Azuga:

Pentru DC129 a rezultat un profil de 15,00 m, corespunzator unui drum comunal intr-o
localitate urbana respectiv cu un carosabil de 12,00m cu o doud benzi pe sens si doud trotuare
de 1.050m fiecare. Zona de protectie pentru drumul judetean este de 18,00m de la limita zonei
de siguranta stanga/ dreapta. Zona de sigurantd este prevazuta de 1,50m pe ambele parti ale
drumului mésurata de la limita exterioara a amprizei drumului (de la marginea exterioara a
santurilor).

Figurd 19 — Sectiune Sla

SEUERNE w8
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De asemenea, vor fi reglementate si parcéri de-a lungul drumului principal, pe suprafata de
teren ce face obiectul P.U.Z. pentru a rezolva una dintre principalele disfunctionalititi intalnite

in cadrul teritoriului, un teritoriu cu un specific predominant turistic.

Localizare se
= Hise:
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Pentru

drumul propus in partea de sud a teritoriului studiat, situat de-a lungul oglinzii

de apa se va avea stabili un profil de 6,00m, doar carodabil cu o bandi de circulatie pe sens.

Figurd 22 — sectiune SP3
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Pentru drumurile din interiorul zonei mixte se propun urmétoarele profile:

un profil de 9,00m cu un carosabil de 6,00m (o banda pe sens) si doud trotuare

del.50m fiecare (SP1);

un profil de 10,00m cu un carosabil de 7,00m (o banda pe sens) si doud trotuare
del.50m fiecare (SP2);

un profil de 6,00m cu un carosabil de 6,00m (o banda pe sens) (SP3);

un profil de 10,00m cu un carosabil de 7,00m (o banda pe sens), si un spatiu

destinat parcérii de-a lungul strazii cu latimea de 3,00m '(SP4).
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4.4.3.1. Trafic estiimat (in cadrul ansamblului studiat)

Se estimeazd ca obiectivul propus va atrage urmétorul trafic pe categorii de vehicule —
autovehicule < 3,5t. In functie de zona reglementats, numarul de autovehicule este estimat
astfel:

e Zona aferenta locuintelor individuale: 20-26 autovehicule (2 autovehicule per
lot) conform Regulamentul General de Urbanism cu HG.R. NR. 525/1996 -
republicatd, in Monitorul Oficial al Romdniei, Partea I, nr. 856 din 27
noiembrie 2002 - Anexa Nr. 5 - Parcaje- art. 5.11.;
e Zona de servicii-comert si dotdri aferente locuirii: aprox. 500 autovehicule
conform Regulamentului General de Urbanism, cu HG.R. NR. 525/1996
republicatd, in Monitorul Oficial al Romdniei, Partea I, nr. 856 ‘din 27
noiembrie 2002- Anexa Nr. 5 - Parcaje- art. 5.3.1. si art. 5.11.
Numarul total de autovehicule estimat in interiorul amplasamentului studiat este de aproximativ

526 vehicule < 3,5t.

4.4.3.2. Trafic estimat (in cadrul zonei de studiu)

Prin interventiile de modernizare la nivelul DC129 cu un profil de 15,00m, parte
carosabild de 12,00, viteza medie estimatd va fi aceeasi de 40-50 km/h, iar capacitatea de
circulatie (capacitatea practicd) pe doud benzi de circulatie (conform STAS11044/5) va ajunge
la o valoare mai ridicatd. Nivelul situatiei existente in ceea ce priveste capacitatea de circulatie
va rdmane la acelasi nivel - 950 per tronson de circulatie.

Schimbarea se va produce si va fi observata in sezonul rece, atunci cand localitatea
cunoaste cele mai mari valori privitoare la trafic, unde ambuteiajele sunt zilnic intélnite. Prin
propunerea de noi artere ce sunt delimitate pe suprafetele de teren innaccesibile pand acum,
circulatia va deveni mai fluentd, rezolvandu-se in acelasi timp si problema parcérii, fiind

propuse mai multe locuri.
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Valoarea de 526 a totalul de autovehicule preconizate investitiei este raportata la
intervalul de 24h, in afara sezonului rece. Pentru calcularea estimata a raportului de debit
de circulatie/ capacitate maxima de circulatie al fluxul continuu N¢, indicator exprimat in
numar vehicule etalon pe orid (Veh/h) conform tabel 3 din STAS 10144-5, valoarea
estimata va fi de 22 veh/h.

Traficul generat de propunerea P.U.Z. va avea o valoare moderatd. Se estimeazi ca
obiectivul va genera un trafic suplimentar de 14 vet/h, ceea ce reprezintd aproximativ 10%
raportat la capacitatea actuala (130vet/h).

Asadar, In conformitate cu valorile masurate la nivelul situatiei existente, la care se
adaugd valoarea estimati la nivelul amplasamentului studiat prin P.U.Z., a fost calculat raportul

debit/capacitate estimat la nivelul situatiei propuse.

Tabel 6 — Raport debit de circulatic/ capacitate maxima de circulatie
Punctde  Maxim  Maxim Capacitate  Capacitate Raport Raport

masurar vet/h vet/h vet/h vet/h debit/capacita  debit/capacita
¢/ inregistr  estima  inregistrata estimata te e
at { cf. cf. inregistrat estimat
STAS11044/ STAS11044/ (Y0) ()
5 5
1 130 130+2 950 950 13,68 16

(DC129) 2

Sursé:preluare proiectant in baza masuratoritor si STAS11044/5

Dupd cum se poate observa din prognoza traficului estimat la nivelul DC129,

capacitatea de preluare a traficului nu va fi depasita.
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Pentru o analizd mai critica a traficului estimativ, implicit a raportului debit/capacitate
estimat, se propun doud scenarii:

a) Un procent de 60-80% din totalul de 526 de autovehicule preconizate reprezinta
fluxuri ce se vor suprapune in intervalul orar 7:00-9:00/16:00-18:00, generand
un trafic estimat de 368 de autovehicule care vor parasi amplasamentul in medie
in zilele de lucru; raportat la veh/h, rezulta un flux de 184 autovehicule.

b) Un procent de 20-40% din totalul de 526 de autovehicule preconizate reprezinta
fluxuri se vor suprapune in intervalul orar 9:00-16:00, generand un trafic estimat
de 158 de autovehicule care vor parasi amplasamentul in medie in zilele de
lucru; raportat la veh/h, rezultd un flux de 23 autovehicule.

Pentru calculul raportului debit de circulatie/capacitate maxima, se ia in
considerare cad acest flux NU se poate imparti la 2 avand in vedere cé
amplasamentul prezinta doar un acces.

Rezultatele obtinute in cele doua scenarii indica faptul ci si In perioadele considerate
cu flux maxim intr-un interval de 60min., capacitatea de preluare a traficului pe aceste strazi nu
va fi depasita.

» Sistemul rutier

Suprafetele de teren destinate circulatiei la nivelul zonei studiate sunt compuse din
urmatoarele straturi rutiere:

e strat de uzurd (rulare): "

o 4,0cm beton asfaltic BA16;
e strat legatura (binder)
o 5,0cm binder BAD25;
e strat de baza:
o 6,0cm mixture asfaltica AB31,5;

e strat de fundatie:

o 15,0cm balast stabilizat cu ciment 6%;
o 20,0cm fundatie din balast.
> Parcaje

Locurile de parcare vor fi configurate spatial in conformitate cu Normativul
Departamentului pentru Proiectarea Parcajelor in Localitati Urbane — P132/1993 (si proiect nr.
6970/N/1992 — URBANPROIECT), se vor asigura si de-a lungul circulatiilor (domeniului
public), dar si in incinta amplasamentului, iar necesarul de parcaje va fi stabilit conform c
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prevederilor art. 33 si Anexa nr. 5 — Regulamentului General de Urbanism. Stationarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei in cazul locuintelor individuale si in
parcaje special amenajate in afara si de-a lungul circulatiei publice.

Se vor asigura un numaér de 180 locuri de parcare publice la sol aferente zonei de servicii,
comert si zonei de dotéri aferente locuirii. Locurile de parcare aferente zonei de comert, servicii
si dotéri aferente locuirii vor fi asigurate conform prevederilor din Regulamentului General de
Urbanism, cu H.G.R. NR. 525/1996 republicata, in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr.
856 din 27 noiembrie 2002- Anexa Nr. 5 - Parcaje- art. 5.3.1. si art. 5.11.

Pentru zona de locuinte individuale se vor asigura céte 2 locuri de parcare in incinta
conform Regulamentul General de Urbanism cu H.G.R. NR. 525/1996 - republicata, in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 856 din 27 noiembrie 2002- Anexa Nr. 5 - Parcaje-

art. 5.11.

° Alimentarea cu apa potabila

Pentru terenul studiat se propune asigurarea alimentarii cu apa potabila in sistem centralizat
local. Necesarul de apa va asigura :

- alimentarea cu apa potabila a locuitorilor

- udatul spatilor verzi;

Cantitatile de apa necesare vor fi calculate conform SR 1343/1-1995, STAS 1478-90, STAS
1846-90. Debitul de apa necesar consumului in zona se va asigura din reteaua de distributie
local, propusa a fi alimentata prin intermediul a unei gospodarii de apa.

Pentru aglomerdrile urbane au fost elaborate proiecte integrate.

° Canalizarea apelor uzate

Realizarea lucrarilor necesare pentru asigurarea canalizarii se va face pe baza unui proiect de
executie intocmit de o firmd de specialitate cu respectarea legislatiei si normativelor in vigoare,
precum si a avizelor necesare.

° Canalizarea apelor pluviale

Apele de ploaie vor fi preluate de pe suprafata acoperisurilor prin burlane de unde se scurg liber
la suprafata terenului prin rigole.

Panta naturald a terenului permite scurgerea apelor pluviale.

° Alimentare cu energie termica si gaze naturale

Datoritd avantajelor pe care le prezintd folosirea gazelor naturale fatd de folosirea
combustibilului solid sau lichid se propune alimentarea cu gaze naturale a cladirilor si dotarilor

din zona studiata.
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Alimentarea cu gaze naturale a zonei studiate se poate face prin extinderea retelei de distributie
de gaze naturale deja existentd in oragul Azuga.
Se recomanda ca si cladirile si dotirile sa fie dotate cu instalatii de incalzire centrala si
centrale termice proprii.
e Alimentare cu energie electica
Pentru noii consumatori se poate realiza bransarea la reteaua existentd prin extinderea acesteia
in sistem L.E.A., in masura in care reteaua existentd o permite, si cu acordul detinitorului.
Solutia de alimentare cu energie electrica va trebui sa aiba in vedere o serie de considerente
obligatorii pentru a asigura un serviciu energetic performant si sigur.
° Huminatul public
Se va prevedea iluminat stradal amplasat pe drumul creat pe proprietate.
» Telecomunicatii
Reteaua locald se va extinde si la viitoarele zone reglementate.
» Semnalizarea rutieri
Pentru siguranta circulatiei, se propune amplasarea urmatoarelor indicatoare rutiere:
e pentru drumurile de acces In incintd pentru traficul auto se va semnaliza
,Oprire”.
e Pentru drumurile principale din incinta se va semnaliza ,,Drum cu prioritate”;
e Pentru drumurile secundare care se intersecteazi cu cele principale din incinta
se va semnaliza ,,Cedeazi trecerea”. o
Semnalizarea rutierd se va realiza atat pe orizontala, cét si pe verticald, in concordantd
cu standardele SR 1848-1,2,3/2011 si SR 1848-7/2015.
> Semnalizarea rutiera pe timpul executiei
Semnalizarea precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe timpul executiei lucrarilor
se vor face in conformitate cu ,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise de Ministerul de Interne si

Ministerul Transporturilor in octombrie 2000.
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CAPITOLUL V. CONCLUZII il RECOMANDARI

Proiectul analizeaza intregul amplasament studiat generat prin obiectivul P.U.Z., cu
integrarea solutiei constructive si descrierea functiunii propuse. Obiectivul documentatiei de tip
P.U.Z. ce propune schimbarea functiunii terenului ce are ca scop procesul de revitalizare a zonei
studiate, imbunétatind astfel spatiul din punct de vedere functional, ambiental si socio-cultural,
nu genereazd probleme la nivelul circulatiei rutiere si nu creeaza disfunctionalitati functionale
in teritoriu.

Sistemul de circulatie previzut si reglementat contribuie semnificativ la cresterea
gradului de accesibilitate in zona amplasamentului studiat. Scopul acestui studiu a contribuit la
trasarea directiilor si solutiilor de planificare la nivelul infrastructurii de circulatie.

Se va tine cont de perioada din an pentru stabilirea in timp real valorilor de trafic, din
cauza specificului locului. Acestea vor suferi modificari in functie de urmdtorii factori:

o anotimp;
o dati;
o perioada din sdptimana;
o org;
o nr. de unitéti de cazare disponibile.
Se recomada ca la faza de autorizatie de construire propunerile actuale de circulatie s

fie preluate si analizate prin proiecte tehnice detaliate.
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